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Актуальність теми дисертаційної роботи та її зв’язок з науковими 

темами

Актуальність дисертації полягає у застосуванні сучасних технологій при 

вдосконаленні методів оцінки міцності дорожнього покриву, зокрема, за 

рахунок використання дефлектометра швидкого падіння вантажу (БазІ-БШЗ) 

під час вимірювання прогинів. Цей аспект може бути додатково 

обґрунтований з позицій оперативності збору даних та врахуванні екологічної 

складової. Впровадження методу Разґ-Б^О дозволяє здійснювати більш 

точний та оперативний моніторинг стану дорожньої мережі. Це надає 

можливість органам управління дорожнім господарством не лише реагувати 

на аварійні ситуації, а й прогнозувати зношення дорожнього покриву. Завдяки 

цьому можна розробити ефективні плани ремонтних робіт, що дозволить 

перейти від реактивного до проактивного управління дорожньою 

інфраструктурою. Такий підхід забезпечує більш ефективне використання 

бюджетних коштів, зменшує витрати на капітальні ремонти та мінімізує 

експлуатаційні витрати для користувачів доріг. Це особливо важливо для 

України в сучасних реалія браку коштів, недофінансування, прагнення 

управлінців ефективно використовувати фінансові ресурси для відновлення та 

модернізації мережі автомобільних доріг.

Вдосконалення методів оцінки міцності дорожнього покриву сприяє не 

лише продовженню терміну його служби, а й має позитивний екологічний та 

соціальний вплив. Дороги з якісним покривом зменшують
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транспортними засобами та викиди шкідливих речовин в атмосферу. Такий 

підхід зменшує негативний вплив на навколишнє середовище. Крім того, 

надійні та безпечні дороги підвищують комфорт і безпеку руху, знижують 

ризики дорожньо-транспортних пригод та сприяють розвитку економічних 

зв'язків між регіонами. Таким чином, ця тема є актуальною не лише з 

технічної, але й з суспільної та екологічної точки зору.

Дане дисертаційне дослідження було виконано в рамках науково- 

дослідних тем кафедри транспортного будівництва та управління майном 

Національного транспортного університету. Зокрема, НДР «Розроблення 

сучасних методів будівництва та експлуатації автомобільних доріг, 

транспортних споруд з оцінкою їх якісного стану, проведення експертної 

оцінки основних фондів дорожніх підприємств» (РК 0122Ш01566), де були 

представлені результати наукового дослідження здобувана.

Наукова новизна і практичне значення отриманих результатів

Основний внесок дисертації полягає в удосконаленні методу оцінки 

міцності дорожнього одягу під впливом статичних і динамічних навантаг. 

Автор досягає цього, поєднуючи сучасні технології збору даних з розробкою 

нових коефіцієнтів і математичних моделей.

Ключові наукові результати:

застосовано метод вагових коефіцієнтів до значень прогинів, що 

дозволяє більш точно розрахувати динамічний модуль пружності дорожнього 

полотна, використовуючи дані, отримані за допомогою дефлектометра 

швидкого падіння ваги (Разґ-РШ});

удосконалено алгоритм вимірювань, зокрема, створено новий 

алгоритм неруйнівного контролю, який покращує процес вимірювання 

динамічного модуля пружності за допомогою Ра8ґ-Р\¥Б;

-  розроблено ітераційну математичну модель, що дозволяє

оцінювати дію динамічної навантаги на дорожній одяг, ґрунтуючись на 

прямому аналізі виміряних прогинів;



розроблено комплексну модель, яка об'єднує визначення 

міцносних характеристик дорожнього одягу під статичною і динамічною 

навантагою за допомогою неруйнівного контролю;

набула подальшого розвитку математична інтерпретація 

розрахунку загального модуля пружності дорожнього одягу.

Практична цінність дисертації підтверджується її застосуванням у 

реальних умовах і полягає в:

-  удосконаленні методу, що дозволяє ефективно визначати 

потенційно слабкі ділянки дорожніх конструкцій. Це ключовий фактор для 

раціонального розподілу ресурсів на їх посилення;

-  результати досліджень слугують надійною основою для 

економічного обґрунтування фінансування ремонтних і будівельних робіт. Це 

дозволяє приймати обґрунтовані рішення щодо інвестицій у дорожню 

інфраструктуру.

Результати вже були успішно використані ДП «ДОРЦЕНТР» при оцінці 

міцності дороги М-04 та злітно-посадкової смуги міжнародного аеропорту 

«Херсон», що свідчить про їхню практичну значущість і достовірність. 

Результати дисертації пройшли апробацію в ряді приватних компаній («Парк 

Нових Технологій», «ІНЖІНДУСТРІЯ», «НВЦ «Дорбудтехнологія»), що 

підтверджує їхню актуальність для комерційного сектору дорожнього 

будівництва. Впровадження результатів дослідження в освітній процес сприяє 

підготовці висококваліфікованих фахівців, зокрема, результати роботи вже 

інтегровані в навчальний процес Національного транспортного університету. 

Це забезпечує здобувачам вищої освіти актуальні та практично орієнтовані 

знання з сучасних методів неруйнівного контролю дорожнього покриву.

Обґрунтованість наукових положень, висновків і рекомендацій, та 

достовірність отриманих в роботі результатів підтверджується:

- коректним використанням сучасних методів дослідження та наукових 

результатів інших вчених;



- достатнім обсягом експериментальних даних, що були отримані в 

польових умовах та оброблені з використанням сучасного обладнання;

- апробацією результатів роботи як на виробництві, так і в навчальному 

процесі.

Повнота опублікування основних положень дисертаційної роботи

За темою дисертаційного дослідження опубліковано 8 наукових праць (5 

з них у співавторстві): 1 стаття у виданні, що включено до міжнародних 

наукометричних баз, 3 статті у фахових виданнях, що входять до переліку МОН 

України, 4 праці апробаційного характеру.

Основні положення дисертаційної роботи доповідались та 

обговорювались на міжнародній науково-практичній конференції, 

всеукраїнській науковій конференції здобувачів освіти та молодих учених 

«Відбудова транспортної інфраструктури України» та на наукових 

конференціях професорсько-викладацького складу, аспірантів, студентів та 

співробітників відокремлених структурних підрозділів Національного 

транспортного університету.

Структура та зміст дисертаційного дослідження

Дисертаційна робота складається із вступу, чотирьох розділів, 

загального висновку, списку використаних джерел та 5-ти додатків.

У вступі наведені усі складові відповідно щодо вимог до оформлення 

дисертацій, зокрема, присутнє обґрунтування актуальності, визначено мету, 

задачі, предмет та об’єкт дослідження, приведено новизну, практичне 

значення результатів дослідження, апробацію та структуру роботи.

Перший розділ «Теоретичні аспекти дії навантаження на дорожній 

одяг» є теоретичною базою дисертації. Він починається з огляду існуючих 

методів оцінки навантаги на дорожній покрив, де особливу увагу приділено 

методам неруйнівного контролю. Дисертант аналізує сучасні норми та



стандарти оцінювання статичних і динамічних навантаг, що дозволяє виявити 

недоліки традиційних підходів і обґрунтувати необхідність вдосконалення.

Розділ 2 «Удосконалення математичної моделі оцінювання дії 

статичного та динамічного навантаження на дорожній одяг» є методологічною 

основою дисертації. Тут формулюється постановка задачі, тобто, що саме 

потрібно вдосконалити. Детально описано принцип роботи дефлектометра 

швидкого падіння ваги (РаБґ-РШ)), що є основним інструментом 

дослідження. Дисертант представляє власну математичну модель для оцінки 

навантаження, яка є основою наукової новизни роботи. Зокрема, 

розглядаються нові підходи до розрахунків, які враховують динамічну дію 

навантаги.

У третьому розділі «Експериментальне, математичне та числове 

моделювання дії навантажень при діагностиці дорожніх одягів» представлена 

практична частина роботи. Тут описано експериментальні дослідження, 

проведені для збору даних. Автор показує, як були отримані вимірювання за 

допомогою дефлектометра. Після цього йде статистична обробка отриманих 

даних. За допомогою чисельного моделювання демонструється, як 

експериментальні результати корелюють з розробленою математичною 

моделлю, підтверджуючи її правильність.

Розділ 4 «Адекватність результатів проведених досліджень та розробка 

рекомендацій з їх практичного використання» підсумовує результати 

дослідження та розкриває їхню цінність. Дисертант проводить аналіз 

адекватності отриманих результатів, порівнюючи їх з існуючими даними або 

нормами, щоб підтвердити достовірність. Тут також представлені практичні 

рекомендації щодо використання удосконаленого методу, включно з 

розрахунком коефіцієнта запасу міцності. Ці рекомендації є прямим 

практичним внеском дисертації.

Загальний висновок: Структура дисертації є логічною та

послідовною. Кожен розділ виконує свою функцію: від теоретичного 

обґрунтування та постановки задачі (Розділ 1) до розроблення власного



методу (Розділ 2), його експериментальної перевірки (Розділ 3) і, нарешті, 

обґрунтування практичної цінності та надання рекомендацій (Розділ 4). 

Висновки дисертаційної роботи мають достатню аргументацію та 

відповідають завданням дослідження.

Зауваження та побажання до дисертаційної роботи.

В цілому, дисертаційна робота Алімова Акіма Абкерімовича

оцінюється позитивно, але наявні зауваження, які полягають у наступному:

1.В першому розділі автору було б доцільно більш детально 

зупинитися на порівнянні традиційних методів з методами неруйнівного 

контролю. Оскільки в подальшому автор пропонує більш сучасний підхід до 

визначення динамічних навантаг, автору слід було б навести таке порівняння.

2. В другому розділі автор розробляє метод дослідження дії статичної 

та динамічної навантаги на дорожній одяг, проте бажано було б визначити 

економічний ефект від запровадження цього методу в дорожньому 

господарстві.

3. У роботі зазначено, що введено нові коефіцієнти для розрахунку 

динамічного модуля пружності. Однак, порівняльний аналіз, який би 

демонстрував кількісне покращення результатів, приведено узагальнено. Було 

б доцільно більш деталізовано показати в роботі порівняльний аналіз оцінок 

міцності, отриманих із застосуванням нових коефіцієнтів, із результатами, 

отриманими згідно традиційних методик. Це дозволило б конкретно показати, 

на скільки відсотків чи в яких одиницях виміру покращується точність вимірів 

і, відповідно, запропоноване удосконалення методу отримало б додаткове 

обґрунтування щодо доцільності його впровадження.

Відзначені зауваження стосуються, переважно, характеру подачі 

матеріалу дисертаційної роботи, не є визначальними й тому не знижують 

загальну позитивну оцінку роботи.



Загальні висновки

1. Матеріал, що наведено в дисертаційній роботі, за актуальністю, 

науковою новизною, практичною цінністю, об’ємом і глибиною 

експериментальних та теоретичних досліджень задовольняє вимогам чинного 

законодавства стосовно підготовки докторів філософії.

2. Дисертаційна робота виконана на високому науково-технічному 

рівні, містить значущі для науки та практики результати, які можуть бути 

використані підприємствами, що входять до сфери управління Державного 

агентства відновлення та розвитку інфраструктури України, комунального 

господарства.

3. Вважаю, що дисертація Алімова Акіма Абкерімовича: 

«Удосконалення методу оцінки дії статичного та динамічного 

навантаження на дорожній одяг» та опубліковані матеріали повністю 

відповідають вимогам, зазначеним у п. 6-9 Постанови Кабінету Міністрів 

України від 12 січня 2022 р. №44 «Про затвердження Порядку присудження 

ступеня доктора філософії», а її автор -  заслуговує на присудження ступеня 

доктора філософії зі спеціальності 192 «Будівництво та цивільна інженерія» 

галузі знань 19 «Архітектура та будівництво».

Професор кафедри транспортного 

будівництва та управління майном 

Національного транспортного університету,

доктор техн. наук, професор Андрій БУБЕЛА


