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Рішення
разової спеціалізованої вченої ради ДФ 192.38.25 

про присудження ступеня доктора філософії

Здобувач ступеня доктора філософії_______________ Акім АЛІМОВ________________
(власне ім ’я, прізвище здобувана)

1997 року народження, громадянин_____________________України____________________
(назва держави, громадянином якої є здобувач)

освіта вища: закінчив у 2019 році Національний транспортний університет______
(найменування закладу вищ ої освіти)

за спеціальністю 192 «Будівництво та цивільна інженерія», здобув освітній ступінь магістра,
(за дипломом)

виконав акредитовану освітньо-наукову програму Будівництво та цивільна інженерія .

Разова спеціалізована вчена рада, утворена наказом Національного транспортного 
університету. Міністерства освіти і науки України, м. Києва  ______

(повне найменування закладу вищ ої освіти (наукової установи), підпорядкування (у родовому відмінку), місто)

від « 16 » липня 2025 року № 637 у складі:

Г олови разової 
спеціалізованої
вченої ради -  ______Ігоря ГАМЕЛЯКА. доктора технічних наук, професора,_____

(власне ім ’я, прізвище, науковий ступінь, вчене звання,

_______ завідувача кафедри системного проектування об'єктів_______
____________ транспортної інфраструктури та геодезії____________
___________Національного транспортного університету;__________

посада, місце роботи)

Рецензентів -   Андрія БУБЕЛИ, доктора технічних наук, професора._
(власне ім ’я, прізвище, науковий ступінь, вчене звання,

________ декана факультету транспортного будівництва,________
професора кафедри транспортного будівництва та управління майном 

__________ Національного транспортного університету;__________
посада, місце роботи)

______ Івана ШУЛЯКА, кандидата технічних наук, доцента.______
(власне ім’я, прізвище, науковий ступінь, вчене звання,

________ доцента кафедри системного проектування об'єктів________
____________ транспортної інфраструктури та геодезії____________
__________ Національного транспортного університету;__________

посада, місце роботи)

Офіційних
опонентів -  _____ Андрія МППУТІНА. доктора технічних наук, професора,_____

(власне ім ’я, прізвище, науковий ступінь, вчене звання,

 професора кафедри автомобільних доріг та аеродромів_____
Одеської державної академії будівництва та архітектури;

посада, місце роботи)

 Гора САРКІСЯНА, кандидата технічних наук, доцента,_____
(власне ім ’я, прізвище, науковий ступінь, вчене звання,

доцента кафедри проектування доріг, геодезії і землеустрою 
Харківського національного автомобільно-дорожнього університету.

посада, місце роботи)
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на засіданні « 11 » вересня 2025 року прийняла рішення про присудження ступеня доктора 
філософії з галузі знань_______________ 19 «Архітектура та будівництво»_____________ ,

(галузь знань)

__________________________________ Акіму АЛІМОВУ__________________________________
(власне ім ’я, прізвище здобувана у давальному відмінку)

на підставі публічного захисту дисертації на тему Удосконалення методу оцінки дії 
статичного та динамічного навантаження на дорожній одяг__________________________

(н азва  д и с ер т а ц ії)

за спеціальністю______________192 «Будівниитво та цивільна інженерія»_______________ .
(код і найменування спеціальності (спеціальностей) відповідно до Переліку галузей знань 

і спеціальностей, за якими здійснюється підготовка здобувачів вищ ої освіти)

Дисертацію виконано у ________ Національному транспортному університеті______
(найменування закладу вищ ої освіти (наукової установи),

_____________________Міністерства освіти і науки України, м. Київ____________________ .
підпорядкування, місто)

Наукові керівники_________Анна ХАРЧЕНКО, доктор технічних наук, доцент,_____
______________________ Національний транспортний університет,______________________
_професор кафедри транспортного будівництва та управління майном__________________ ,

________________ Олександр ЧЕЧУГА, кандидат технічних наук, доцент,________________
______________________ Національний транспортний університет.______________________
_доцент кафедри транспортного будівництва та управління майном____________________ .

(власне ім ’я, прізвище, науковий ступінь, вчене звання, місце роботи, посада)

Дисертацію подано у вигляді спеціально підготовленого рукопису, в якому отримані 
нові науково обґрунтовані результати, спрямовані на вирішення важливого науково- 
практичного завдання щодо удосконалення методу оцінки дії статичного та динамічного 
навантаження на дорожній одяг з метою визначення деформаційних характеристик і 
довговічності доріг, а також для планування заходів з їх експлуатаційного утримання. 
Удосконалений метод на практиці дає можливість визначити потенційно слабкі місця у 
дорожній конструкції, що в свою чергу є ключовим фактором при плануванні раціонального 
розподілення ресурсів щодо призначення заходів по експлуатаційному утриманню доріг, а
також є основою для економічного обґрунтування фінансування цих робіт.________________

Дисертацію виконано державною мовою.
Дисертаційна робота в обсязі 4,8 авторських аркуші основного тексту, є завершеним 

науковим дослідженням у відповідності з Вимогами до оформлення дисертації (Наказ 
Міністерства освіти і науки України від 12.01.2017 р. № 40) та відповідає специфіці галузі 
знань 19 «Архітектура та будівниитво».

Здобувач має 8 наукових публікацій, зарахованих за темою дисертації, з 
них: 3 статті у наукових виданнях, включених на дату опублікування до переліку
наукових фахових видань України; 1 стаття у періодичному виданні, що включено до 
міжнародних наукометричних баз:

1. Melnvchenko. О.. Ignatenko, О.. Tsvbulskvi. У.. Chechuha. О.. Vvhovska. !.. Derehuz, !.. & 
Alimov. А. (2025). Devising a method for assessing the level of transport services in the «People 
-  Transport -  Road -  Environment» system (Розробка методики оцінки рівня транспортних



з

послуг у системі «Населення— Транспорт — Автомобільна дорога — Навколишнє 
середовище»V Eastern-European Journal o f Enterprise Technologies* 2(3 (134), 6—15. ISSN 
1729-3774 ('Print'). ISSN 1729-4061 tOnlineL DPI: 10.15587/1729-4061.2025.325104 
URL: https://iournals.uran.ua/eeiet/article/view/325104/318102. _

Автором було запропоновано в математичній моделі для прогнозування якості надання 
послуг з перевезення населенню міст враховувати стан автомобільної дороги за результатами 
обрахунку показників технічного стану, в тому числі міцності дорожнього одягу.___________

2. Харченко А.М.. Чечуга О.С., Алімов A.A. Аналіз методів визначення дії статичного та 
динамічного навантажень на дорожній одяг. Науковий журнал «Автомобільні дороги і 
дорожнє будівництво». 2024. Випуск 115. Частина 1. С. 292-301. DOI: 10.33744/0365-8171- 
2024-115.1-292-301 URL:http://publications.ntu.edu.ua/avtodorogi і stroitelstvo/115. lZ292.pdf

Автором проаналізовано методи визначення дії статичного та динамічного 
навантаження на дорожній одяг, а також окреслено перспективи досліджень.__________

3. Харченко А.М.. Чечуга Q.C.. Алімов A.A. Оцінювання несної здатності дорожніх одягів 
з використанням устаткування FFWD методом динамічного навантаження. Науковий 
журнал «Автомобільні дороги і дорожнє будівництво», 2024. Випуск 115. Частина 2. С. 170- 
179. DOI: 10.33744/0365-8171-2024-115.2-170-179 URL: http://publications.ntu.edu.ua/
avtodorogi і stroitelstvo/115.2Z170.pdf_________________________________________________

Автором було запропоновано узагальнену послідовність виконання випробовувань за 
методом динамічного навантаження з використанням устаткування дефлектометра 
швидкого падіння ваги.___________________________________________________________

4. Алімов A.A. Результати використання FFWD методу при оцінюванні статичного та 
динамічного навантаження на дорожній одяг на дорогах України. Науковий журнал 
«Автомобільні дороги і дорожнє будівництво», 2024. Випуск 116. Частина 2. DQI: 
10.33744/0365-8171-2024-116.2-049-055 URL: http://publications.ntu.edu.ua/avtodorogi і
stroitelstvo/116.2Z49.pdf______________________________________________________________

Автором було досліджено результати практичного використання методу та визначено 
переваги, недоліки та перспективи його застосування. _

У дискусії взяли участь (голова, рецензенти, офіційні опоненти, інші присутні) та 
висловили зауваження:

Голова разової спеціалізованої вченої ради -  Ігор ГАМЕЛЯК.
Зауваження:

Без зауважень.____________________________________________________________________

Рецензент -  Андрій БУБЕЛА.
Зауваження:

1. В першому розділі автору було б доцільно більш детально зупинитися на порівнянні 
традиційних методів з методами неруйнівного контролю. Оскільки в подальшому автор 
пропонує більш сучасний підхід до визначення динамічних навантажень, автору слід би було 
навести таке порівняння.____________________________________________________________

https://iournals.uran.ua/eeiet/article/view/325104/318102
http://publications.ntu.edu.ua/avtodorogi
http://publications.ntu.edu.ua/
http://publications.ntu.edu.ua/avtodorogi


2. В другому розділі автоу уозуобляє метод дослідження дії статичного та динамічного 
навантаження на дорожній одяг, проте було б бажано визначити економічний ефект від 
запровадження нього методу в дорожньому господарстві.______________________________

3. У роботі зазначено, що введено нові коефіцієнти для розрахунку динамічного модуля 
пружності. Однак, порівняльний аналіз, який би демонстрував кількісне покрашення 
результатів, приведено узагальнено. Було б доцільно більш деталізовано показати в роботі 
порівняльний аналіз оцінок міцності, отриманих із застосуванням нових коефіцієнтів, із 
результатами, отриманими за традиційними методиками. Це дозволило б конкретно 
показати, на скільки відсотків чи в яких одиницях виміру покращується точність вимірів і. 
відповідно, запропоноване удосконалення методу отримало б додаткове обгрунтування 
щодо доцільності його впровадження._________________________________________________

Рецензент -  Іван ШУЛЯК.
Зауваження:

1. В роботі відсутні пояснення, які саме критерії враховуються при виборі оптимальної 
кількості датчиків для використання методу ГРІУР.___________________________________

2. Було б доцільно визначити фактори, які впливають на застосування методу РРІУР в 
реальних умовах._____________________________________________________________________

3. З опису у розділі 4 незрозуміло, чи була проведена пряма оцінка економічної 
ефективності впровадження запропонованого методу. Доцільно було б представити 
розрахунки, які б показували, наскільки використання Еаві-РІУР та удосконалених методик 
дозволяє скоротити витрати на ремонтні роботи (наприклад. за рахунок більш точного 
планування) або збільшити міжремонтні терміни у порівнянні з традиційними методами.

Офіційний опонент -  Андрій МІШУТІН.
Зауваження:

1. Експериментальні дослідження проводилися на обмежених ділянках доріг та на 
покритті одного аеропорту. Це може дещо звузити сферу застосування розроблених 
коефіцієнтів, які можуть відрізнятися для інших кліматичних зон та типів дорожніх 
конструкцій.________________________________________________________________________

2. У розділах 1-2 роботи не приділено достатньої уваги аналізу впливу погодних факторів 
(температура, вологість) на результати вимірювань динамічного модуля пружності, що є 
важливим аспектом для отримання більш точних даних._______________________________

3. У розділі 4 було б доцільно показати, як показник ефективності змінюється для доріг 
різного значення (національні, місцеві), де обсяги робіт і навантаження суттєво 
відрізняються.___________________ ___________________________________________________

4. Термін «математична інтерпретація» у висновках про новизну є дещо загальним. Було 
б доцільно уточнити цей термін стосовно цього дослідження, або використовувати більш 
конкретну термінологію, яка б чіткіше вказувала на конкретні математичні моделі або 
формули._____________________________ ______________________________________________



Офіційний опонент -  Гор САРКІСЯН.
Зауваження:

1. У розділі 3. хоча автор зазначає, що вперше застосував метод вагових коефіиієнтів 
для узгодження статичних і динамічних вимірювань, в описі немає інформації про те. як 
саме иі коефіцієнти були отримані або обґрунтовані.__________________________________

2. У четвертому розділі, хоча автор пропонує практичні рекомендації, не до кінця 
зрозуміло, наскільки новаторськими є иі пропозиції порівняно з існуючими нормами. 
Необхідно було 6 чіткіше окреслити, чим саме удосконалення відрізняється від чинних 
підходів.____________________________________________________________________________

3.Незважаючи на успішну апробацію на дорозі М-04 та в аеропорту «Херсон», практичне 
застосування методу представлено лише кількома прикладами. Для підтвердження 
широкої застосовності та значного економічного ефекту було б доцільно навести більше 
прикладів впровадження на різних об'єктах і в різних умовах.____________________________

4. Із загальних зауважень — присутні незначні стилістичні помилки та повторення 
термінів.___________________________________________________________________________

Висновок разової спеціалізованої вченої ради ДФ 192.38.25, 
щодо розгляду дисертаційної роботи:

1. Дисертаційна робота відповідає освітньо-науковій програмі «Будівниитво та цивільна 
інженерія» за спеціальністю 192 «Будівництво та цивільна інженерія», що реалізується в 
Національному транспортному університеті на третьому (освітньо-науковому) рівні 
вищої освіти.________________________________________________________________________

2. Мета дисертаційної роботи полягає в удосконаленні методу оцінки дії статичного та 
динамічного навантаження на дорожній одяг для визначення міцності і довговічності доріг 
за рахунок встановлення деформаційних характеристик та неоднорідності дорожнього 
одягу , а також для планування заходів з їх експлуатаційного утримання.________________

3. Наукова новизна отриманих результатів полягає в удосконаленні методу оцінки дії 
статичного та динамічного навантаження на дорожній одяг завдяки застосування 
сучасних технологій зі збору та обробки даних, а також за рахунок введення нових 
коефіиієнтів у діючі методики оцінки._________________________________________________

Вперше застосовано метод вагових коефіцієнтів до величини значень прогинів, що 
визначаються датчиками, для розрахунку динамічного модуля пружності ділянки 
автомобільної дороги дефлектометром швидкого падіння ваги ҐРРІУР)._________________

Удосконалено:____________________________________________________________________
— методику проведення вимірювань динамічного модуля пружності за методом неруйнівного 

контролю з використанням устаткування дефлектометра швидкого падіння ваги:___________
— математичну модель оцінки дії динамічного навантаження на дорожній одяг, що 

базується на ітераиійному методі прямого аналізу виміряних прогинів:__________________
— аналітичну модель дії статичного та динамічного навантаження на дорожній одяг із 

використанням неруйнівного контролю для визначення міиносних характеристик, яка 
включає розроблений алгоритм випробовувань та математичну реалізацію.______________
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4. Удосконалений метод оцінки дії статичного та динамічного навантаження на 
дорожній одяг на пуактииі дає можливість визначити потенційно слабкі м іст  у дорожній 
конструкції, що в свою чергу є ключовим фактором при плануванні раціонального 
розподілення ресурсів щодо призначення заходів по експлуатаційному утриманню доріг, а 
також є основою для економічного обґрунтування фінансування цих робіт.______________

5. Основні дослідження теоретичного і прикладного характеру виконані згідно з 
тематикою науково-дослідних робіт, що виконувались кафедрою транспортного 
будівництва та управління майном Національного транспортного університету: 
«Розроблення сучасних методів будівництва та експлуатації автомобільних доріг, 
транспортних споруд з оцінкою їх якісного стану, проведення експертної оцінки основних 
(Ьондів дорожніх підприємств». № держреєстраиії НДР 012211001566, 2021 р.___________

6. Рада відзначає високий науковий рівень дисертаційного дослідження, кваліфікуючи 
його як завершену самостійну наукову працю, в якій отримано нові обґрунтовані 
результати, спрямовані на вирішення актуального науково-практичного завдання — 
удосконалення методу оцінки дії статичного та динамічного навантаження на дорожній 
одяг для визначення міцності і довговічності доріг, а також для планування заходів з їх 
експлуатаційного утримання. У дисертації розроблено методику виконання випробовувань 
за методами динамічного навантаження; застосовано метод вагових коефіцієнтів до 
величини значень прогинів, що визначаються датчиками, для розрахунку динамічного 
модуля пружності ділянки автомобільної дороги дефлектометром швидкого падіння ваги; 
здійснено удосконалення математичної моделі оцінки дії динамічного навантаження на 
дорожній одяг: запропоновано до класичного розрахунку загального модуля пружності 
ввести емпіричні коефіцієнти, значення яких підтверджується експериментально для 
обраного методу оцінювання деформованості дорожнього одягу._______________________

У дисертації вирішено такі завдання:_________________________________________
-виконано аналіз методів оцінки дії навантаження на дорожній одяг, визначено 

актуальність та перспективи досліджень цього напряму;______________________________
-  розроблено узагальнену послідовність виконання випробовувань за методом 

динамічного навантаження з використанням устаткування десЬлектометра швидкого 
падіння ваги, здійснено удосконалення математичної моделі оиінювання дії статичного та 
динамічного навантаження на дорожній одяг;_________________________________________

-  виконано натурні дослідження, здійснено порівняння результатів оиінювання несної 
здатності дорожніх одягів методом динамічного навантаження з використанням 
устаткування дефлектометра швидкого падіння ваги та за традиційними методами;

-  запропоновано практичні рекомендації щодо впровадження методу, а також щодо 
призначення коефіцієнта запасу міцності з використанням устаткування дефлектометра 
швидкого падіння ваги._______________________________________________________________

7. Дисертаиійна робота є завершеним науковим дослідженням та відповідає Вимогам до 
оформлення дисертації (Наказ Міністерства освіти і науки України від 12 січня 2017 р. 
№ 40), та пунктам 6 - 9  і 13 Порядку присудження ступеня доктора філософії та скасування 
рішення разової спеціалізованої вченої ради закладу вищої освіти, наукової установи про 
присудження ступеня доктора філософії (Постанова Кабінету Міністрів України від 
12 січня 2022 р. № 44).  ______



Результати відкритого голосування: «За» -  5 членів ради, 

«Проти» -  0 членів ради.

На підставі результатів відкритого голосування разова спеціалізована вчена рада 
присуджує______________________________Акіму АЛІМОВУ____________________________

(власне ім ’я, прізвище, здобувана у давальному відмінку)

ступінь доктора філософії з галузі знань 19 «Архітектура та будівництво»

за спеціальністю
(галузь знань)

192 «Будівництво та цивільна інженерія»
(код і найменування спеціальності (спеціальностей) відповідно д о  Переліку галузей знань 

і спеціальностей, за якими здійснюється підготовка здобувачів вищ ої освіти)

Відеозапис трансляції захисту дисертації додається.

Голова разової 
спеціалізованої в 
ради ДФ 192.38.2 Ігор ГАМЕЛЯК


