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Завдання, вирiшення якого ставить перед собою Щ.В. Кот у своiй дисертацii,
а саме удосконапення методу проектування залiзобетонноi плити проiЪноi частини
з незнiмною опuLлубкою на TpaHcrтopTHIж спорудах з урахуванням конструктивних
та матерiалознавчих параметрiв за дiТ навантаги, е акту€шIьною для натт-ого
сьогодення.

,Щисертацiя, що була цредставлена до розгляду, складаеться iз вст:/try,
чотирьох роздiлiв, загагIьних висновкiв, списку використаних джерел та 5

додаткiв. Bci зазначенi роздiли входять до одного тому. Повний обсяг дисертацii -
278 cTopiнoк, з яких 208 cTopiHoK- це основний текстроботи.

Аналiз дисертацii включив в себе вивченнrI дисертацiйноi роботи на 278
cTopiHKax, автореферату на27 cTopiHKax, 12 наукових rrраць здобувача: З статей у
фахових виданнях, 2 - у закордонних виданнях, 1 монографii, 1 державних
методичних рекомендацiй, 5 тез доповiдей у збiрниках наукових конференцiй. В
ходi аналiзу було визначено наступнi аспекти.

1. Акmуальнiсmь meшLt

,Щисертацiйна робота вiдповiдас вимогам сьогодення i е надзвичйно
актуальною через необхiднiсть у збiльшеннi темпiв транспортного будiвництза в
УкраiЪi, оскiльки гостро стоТть питання вiдновлення сrrоруд, пошкоджених в кодi
вiйськових дiй, а також реконструкцii або замiни MocTiB, що вже знаходятъся в
неrrрацездатному cTaHi. I_{e питаннrI вимагае унiфiкацii рацiонаlIьних рiшень для
пришвидшення як проектних, так i будiвельних робiт. Але iснуrочi типовi проекти
не розрахованi на той piBeHb навантаг, що вимагасться с}п{асними нормами i
реапъними умовами експлуатацii автодорожнiх MocTiB. Вiдповiдно, доводи:ься
вносити icToTHi змiни до наявнrоr або розробляти HoBi типи конструкцiй, HpiM
того, необхiдно удосконалювати технологii виготовлення та монтЕIжу
транспортних споруд, що вимагас застосуванця суIасних високоефектиЕних
технологiй iз врахуванням передових досягненъ науки та впровадження с)цасних
технологiй зведення транспортних споруд для забезпечення мiцностi, стiйкостi,
жорсткостi, трiщиностiйкостi, надiйностi та довговiчностi несних конструкrriй-

Iснуючi N,Iетодики розра>(унку залiзобетонних плит проiзноТ частини
автодорожнiх MocTiB з незнiмниN,Iи опалубками здебiлъшого не враховроть
cyMicHy роботу конструкцii пiд час дiТ навантаг i, вiдповiдно, не повною tчtiэою

вiдображають конструктивнi та матерiалознавчi чинники пiд час проектувеннrI
трансrrортних споруд з tIогJuIду ik мiцностi, трiщиностiйкостi та довговiчностi-

На думку опонента, вирiшення важливоi науково-практичноi задачi iз

удоскон€Lпення методу проектуваншI залiзобетонноТ плити проiЪноТ частиЕи з
опаryбкою на транспортних спорудах саме з ypaxyBar:Hям
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конструктивних та матерiалознавчих параметрiв за дii навантаг е актуzLльним i
вiдповiдае нацiональнiй транспортнiй стратегii нашоi держави.

2. Зв'язокробоmu з науков.tлlu npozpaлulwlt, план&мLц mемалlu

Тема дисертацii вiдповiдае акту€tпьним напрямам i завданrrям державноТ
науково-технiчноТ програми <Нацiональна транспортна стратегiя Ущраiни на
перiод до 2030 року) (Розпорядження Кабiнеry MiHicTpiB УкраiЪи вiд З0.05.
2018 р., Nq а3O-р) тавiдповiдае актуапъним напрямкам науково-технiчноi полiтики
УкраiЪи щодо управлiння експлуатацiйною надiйнiстю i довговiчнiстю спор}ц та
конструкцiй.

Робота виконана вiдповiдно до планiв науково-дослiдних робiт
Нацiонального транспортного унiверситец, а саме: держбюджетноi теми
<<Розробка методиIIних рекомендацiй iз просктування плит проiЪноi частини
MocTiB iз залiзобетонною незнiмною опагубкою та вiдповiдноi розрахунк]во-
аналiтичноi системи> (державний реестрацiйний номер 0 1 1 3UOOЗ7 \ t).

3. Науковu нов.tзна Dослiduсень:

Наукову новизну дослiджень складають:
Вперше:
- представлено загальну блок-схему розрахунку залiзобетонноi плити

проiЪноi частини з затliзобетонними незнiмними опалубками на транспортних
спорудах;

- проведенi експериментапьнi дослiдженнrl на натурних модеJutх зразкiв плит
як незнiмноi залiзобетонноi опагубки, так i збiрно-монолiтних плит про'вноi
частини MocTiB.

Удосконалено:
- метод проектуваннlI залiзобетонноТ плити проiЪноi частини з незнiлдrою

опалубкою, що дозволяе оцiнювати мiцнiсть, трiщиностiйкiсть i деформативнiсть
таких конструкцiй на транспортних спорудах за дiТ навантаги.

Отримали подальший розвиток методи:
- розв'язування задач Teopii пружностi й пластичностi з використаI--нrIм

ан алiтичних функцiй неперервних аргуr,rентiв ;

-розрахунку шаруватоi плити проiЪноТ частини з незнiмною опаryбкою за

допомогою методу скiнченних елементiв;
-моделювання та розрахунку композитноi шаруватоi плити проiЪноi часlини

спiльно з балками сталевоТ прогоновоТ будови та розрахунку плити проlзноТ
частини як елемента деформiвноТ конструкцiТ.

Застосування цих п,tетодiв дозволя€ ефективнiше розраховувати та
просктувати залiзобетонну плиту проiЪноi частини з незнiмною опапубкоьэ на
транспортних сrrорудах iз BpaxyBaHHrIM конструктивних та матерiалозназчих
параметрiв.

4. Пракmuчне значення оmршrпанuх рвульmаmiв поляzа€ у насmупному:

Практичне значення теоретиIIних i експериментагIъних розробок викладенlD(
в роботi здобувача гIоJuIгас у тому, що:



- розроблено метод проектуваннrI за-rriзобетонноi плити проiЪноi частини з
незнiмною опалубкою на транспортних спорудах за дii навантаг, який враховуе
конструктивнi та матерiалознавчi параметри дJuI оцiнювання ii мiцнс,стi,
трiщиностiйкостi та деформативностi;

- встановлено вимоги до розрахунку та просктуваншI залiзобетонноi пJIити
проiЪноi частини з незнiмною опалубкою щодо конструкцiйних i
MaTepi алозн авчих хар актери стик;

- запропоновано lтрактичнi рекомендацii та методику розрахунку глит
проiЪноi частини MocTiB iз залiзобетонною незнiмною опаlryбкою, що дозвоJuIють
проектувати ix як об'сднаний збiрно-монолiтний перерiз;

-розроблено авторську програму дJuI розрахунку плит проiЪноi частини
трансrrортних споруд iз залiзобетонною незнiмною опалубкою, що пiдви-rlуе
продуктивнiсть проектних робiт rrри [poeKTyBaHHi транспортних споруд;

-результати роботи впроваджено в навчальний процес за спецiальнiстю 192
Будiвництво та цивiлъна iнженерiя (ocBiTHi програми: <<Мости i транспоэтнi
тунелi>>, <<Автомобiльнi дороги, вулицi та дороги населених пунктiв>, <<Технологii
будiвельних конструкцiй, виробiв i матерiалiв>.

Вважаю, що важливим внеском до Teopii та практики транспортного
будiвництва е те, що HoBi пiдходи, положеннrI i результати доспiдженъ
дисертацiйноi роботи JuIгли в основу науково-дослiдноТ роботи МР В.2.З-0207915-
862.2015 <<Методичнi рекомендацii з проектуваннjI плит проiзноi частини MocTiB iз
залгriзобетонною незнiмною опалубкою>> та застосування )лочненого методу
просктуваннrI залiзобетонноi плити проiзноi частини з незнiмною оrтаIý/бкою пiд
час виконання науково-дослiдноi роботи <<Розробка методичних рекомендацй iз
просктування плит проiЪноi частини MocTiB iз залiзобетонною незнiм--tою
опаryбкою та вiдповiдноТ розрахунково-анzlгIiтичноi системи)) за державним
реестрацiйним номером 0 1 1ЗUOOЗ7 I|

5.,Щ о сm о в ip н i сmь mа о б rру нm о в aHi с mь р вул ь mаmiв

Обrрунтованiсть та достовiрнiстъ наукових rlоложень i резулътатiв
доспiдженъ, отриманих у дисертацiТ пiдтверджуеться кiлькiсним та якiщrим
аналiзом результатiв експериментапьних дослiджень конструктивниь i
матерiалознавчих параметрiв натурних моделей залiзобетонних плит проЪноТ
частини з незнiмними опаJIубками ;

! о с m о BipHic mь р езул ьm аm i в з аб ез печу ю mь с я,.

-аналiзом значноТ кiлъкостi науково-технiчноТ та нормативноТ лiтература за
HayKoBpIM напряlчIом дисертацiйноТ роботи здобувача;

-застосуванняNl загальноприйнятих положень розрахунку залiзобетоts_них
конструкцiй;

-вгIровадженнrIм результатiв дослiджень, шJuIхом розроблення норматизно-
технiчного документу МР В.2.З-02079|5-862:2015 <<Методичнi рекомендацiТ з

просктуваннlI плит проiЪноi частини MocTiB iз залiзобетонною незнiлдrою
опашубкою)> та участю здобувача у виконаннi держбюджетних тем.

Сформульованi автором висновки фунтуIоться на отриманих, В прсЦеСi

дослiдженъ, експериментutльних та теоретичних результатах та не виклик€lють
cyMHiBy.



б. Повноmа вidобршrcення рвульmаmiв робоmu у опублiкованttх працях

Результати дисертацii опублiковано у 12 наукових працях, серед якIж: З

статтiуфаховихвиданшгх,2-узакордоннихвиданнrD(;1монографiя, 1дерNввнi
методичнi рекомендацii; 5 тез доповiдей у збiрниках HayKoBlD( конференцiй.

Аналiз публiкацiй здобувача Кота Д. В. свiдчитъ, що вони достатнъо повно
висвiтлюютъ як змiст роботи, так i ocHoBHi HayKoBi результати, отриманi в

дисертацii. Особистий внесок здобувача у працях, що огryблiкованi у
спiвавторствi, наведено в авторефератi.

Результати дисертацiйноi роботи Кота Д. В. пройшли достатню апробацiю
на 5 мiжнародних науково-практичних конференцiях.

7. I d ен muчнiсmь ав mор еф ер оmу о сно вн,lл! п олохс енняtп d uсерmа цii
Змiст автореферату i основних положень дисертацii - iдентичний та в

достатнiй Mipi, висвiтлюе fi HayKoBi положення, висновки i рекомендацiТ.
,Щисертацiя i автореферат здобувача Кота Д. В. викjlаденi на достатнLому

науково-технiчному piBHi i оформленi у вiдповiдностi з вимогами щодо струк:ури
i правил оформлення документацii у сферi науки i технiки.

8. Оцiнка змiсmу duсерmацii
Ступiнъ обцрунтованостi наукових положень i висновкiв дисертацiйноi

роботи розгJuIIIуто окремо по кожному з роздiлiв.
Вступ присвячений розгляду cyTi HayKoBoi задачi дослiджень, доведенню

aKTy€LпbHocTi теми, обrрунтуванню зв'язка роботи з науковими програмами та
темами. В цьому роздiлi сформульованi мета i завдання дослiдженнrl; визнrrенi
об'ект, предмет i методи дослiдженъ; зазначена наукова новизна отриманих

результатiв i ik практичне значеннrI; наведенi данi про гryблiкацii й апробацiю

результатiв роботи, а також особистий внесок автора; визначенi структур:} та
обсяг дисертацii.

У першому роздiлi, що називаеться <<Аналiз наукових дослiджень i розробок
щодо проектування залiзобетонних плит проiЪноТ частини з незмiнними
опапубками на транспортних спорудаю), розгляIIуто суlасний стан об'экту
дослiдженrrя та перспективи його розвитку. В цiй частинi наводиться опис
iснуючих методiв та заходiв, що використовуютъся при розрахунку
залiзобетонних плит проiЪноi частини з незмiнними опалубками за дii рiзних
факторiв, а також досвiду практичного застосування залiзобетонноi пJити
проiЪноi частини з незмiнними опац/бками на транспортних спорудах УкраiЪи.
Також проведений аналiз наведеноi iнформацiТ для пiдготовки до наступноТ
частини роботи.

Висновки до першого роздiлу е логiчнишtи i пriстять достатню базу для
подалъшого дослiдження.

Щругий роздiл, кТеоретичнi аспекти щодо розрахунку залiзобетонноi L-iити
проiЪноТ частини з незнiмними опаryбками на транспортних спорудаю),
присвячений розгJuIду ocHoBHlD( теоретиlIних цоложень та аналiтичних
з€шежностей, що використовуються при оцiнюваннi напружено-деформов€Iного
стаIIу монолiтноi плити iз залiзобетонною незнiмною опаJIубкою як шаруватоi
системи. В цю частину дисертацiйноi роботи увiйшли модеJIювання та розрах-r'нок
композитноi шаруватоi плити проiЪноi частини cyMicHo з балками сталевоi
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прогоновоi будови. Наведенi розрахунковi схеми та конструктивнi параметри,
згiдно яких виконувався розрахунок, виriвлено аналiтичнi залежностi для оц_нки
мiцностi, трiщиностiйкостi та деформативностi подiбних плит за дii навантаг. що
дозволипо удосконагIити метод ik проектуваннlI. Вiдповiдно, використов1rочи
результати цього аналiзу, можливо просктувати плити пiдвищеноi мiцностi на
стадii виготовленнlI та експJtуатацiТ. KpiM того, отримано аналiтичнi залежrюстi
дпя розрахунку мiцностi, трiщиностiйкостi та деформативностi залiзобетонноI
плити пiд час
конструктивних).

дii навантаг при рiзних факторах (матерiалознав:Iих,

У третьому роздiлi <<ЕкспериментЕIгIьнi дослiдженнrl та консц)уювеннrI
залiзобетонноТ плити проiЪноТ частини з незнiмною опаryбкою>> знаходимо Gпис
Bcix спецiалiзованих натурнrх дослiджень, якi мали мiсце пiд час виконанIuI
дисертацiйноi роботи. Наведено гrрограму, згiдно якоi виконувалися
експериментальнi дослiдження; проведено гrослiдовний опис Bcix етзпiв
дослiдженшI напружено-деформованого стану конструкцii <<монолiтна плита -
незнiмна опалубка>> з рiзними конструктивними формами, а також результатiв
дослiдженшI контрольних зразкiв бетону за допомогою методу оптико-цифрэвоi
спектр-кореляцii зображень. Висновки до роздirry вкJIючають в себе авалiз
результатiв випробувань рiзних серiй плит незнiмноi опаryбки i чiтко визначzIють
числовi параметри, згiдно яких можливо оцiнити адекватнiсть запропоноваЕого
методу проектування.

Що четвертого роздiлry, що мае назву <<Практичнi рекомендацii з методики
проектування залiзобетонних плит проiЪноi частини з незмiнними опаIýiбкама на
транспортних сrrорудах>, увiйшов огIис практичних рекомендацiй щодо методу
tIросктування залiзобетонноi плити з незнiмною опаryбкою на ц)анспортних
стторудах пiд час дii навантаг. Удосконалений метод проектування враховуе
конструктивнi та матерiалознавчi параметри дJuI оцiнювання ik мiцностi,
трiщиностiйкостi, деформативностi та витривалостi, а саме: визначенi загальнi
вимоги до розрахунку та проектування залiзобетонноi плити проiЪноi частини з
незнiмними опаryбками з урахуванням конструкцii, матерiалу та навантаг.

Загалънi висновки, що викладенi у виглядi перелiку, послiдовно
пiдсумовуютъ результати дисертацiйноi роботи. Вся iнформацiя, викладеЕа у
попереднiх роздiлах, зводиться до чiтко визначених тез, якi узагальнюють не
тiльки результати експериментапьних дослiджень, €LгIе й аналiз теоретит-_них
пiдходiв до розрахунку, дозвоJuIючи висвiтлити питаннrI з нового ракурсу,
довести актуальнiсть обраноТ теN,Iи та доцiльнiсть
реко1\{ендацiйт з NIетодлIклI просктування залiзобетонних

розробки практит__них

плит проТзноi частици з

незм iнними опалубками на транспортн их с порудах.
9. f ucKycitlHi поло}tсення mо зауваJItення uqоdо з.uiсmу duсерmацii
В цiлому дисертацiйна робота Кота Д. В. заслуговус позитивноi оцiнки,

проте необхiдно вказати на наступнi дискусiйнi положеннlI та зауваження:
У роздiлi 1 наведено цiлий ряд конструктивних рiшень, що дозвоJIяють

використовувати плити незнiмноi залiзобетонноi опаlryбки в складi збiэно-
монолiтного перерiзу. Але у зв'язку з наявностi такоi кiлькостi рiшень не
зрозумiло, у яких випадках якi треба використовувати. Можливо було б варто
придiлити бiльше уваги чiткому обмеженню областi використання тих чи irпrrих

рiшень.



Щля пiдтвердження ефективностi запропонованих автором констрр:цiй
монолiтних плит з залiзобетонною незнiмною опалубкою, доцiльно було б
навести порiвняння ix несноi здатностi з iснуючими ан€Lпогами, не обмежуючись
лише спiвставленням отриманих ексrrериментzlльних та ан алiтичних даних.

В роздiлi З показано, що зразки плит проiзноi частини MocTiB з незнiмними
залiзобетонними опаrryбками випробовувzLлись як двопролъотна конструк{iя.
Яким чином вирiшено питаннrI нерiвномiрного просiданнrl опор, шо в свою черry
може вiдрiзнятися вiд реа_гrьноi роботи конструкцii?

В цiлому, для повного
дослiдження витривztлостi, що

розумiння роботи
не вiдображено в

проблема витривалостi плит незнiмноi опалубки, якi будуть вкJIюченi в роеоту
збiрно-монолiтного перерiзу потребус под€Lльшого вирiшення.

Загалъна оцiнка дисертацiйноi роботи
Вказанi недолiки та запитаннrI до автора не зменrrIуIоть значим-стъ

дисертацiйноi роботи, а отриманi результати рекомендуються до широIr_ого
використання при гrросктуваннi залiзобетонних плит проiзноi частини з
незнiмними опалубками та Тх широкого впровадженнrI на транспортних спорудах
автомобiльних дорiг.

,Щисертацiйна робота Кота Д. В. с закirrченою науково-дослiдною роботою i
в нiй отримано HoBi науково-обrрунтованi результати в напрямку удоскон€Lлеf;Iня
методу проектування залiзобетонноi плити проiЪноi частини з незнiмними
опашубками на транспортних спорудах.

Автореферат повнiстю вiдповiдае основним положеннrIм дисертацiТ.
10. Вuсновок u4odo BidпoBidHocmi dасерmацii BltMozaM МОН YKpaiHa

Щисертацiйна робота Кота Щмитра Владиславовича <<Уdосконалення меrrоdу
про€кmування залiзобеmонноi лтlumu проtзноt часmuнLt з незнiwtнuJvtu опсutубкалtы на
mранспорmнuх споруdах)) за актуальнiстю, обсягом виконаних теоретичнlD] та
ексrтеримент€tпъних дослiдженъ, змiстом, piBHeM новизни та практиIIfим
значенIuIм, повнотою викладу результатiв дослiджень у фахових науксвих
виданнях с завершеною науковою працею та вiдповiдае паспорту спецiа_rrьнrстi
05.22.11 - автомобiльнi шляхи та аеродроми, згiдно cyTi формули спецiальнсстi:
кГалузь науки i технiки, яка займасться розробленнlIм наукових основ
вишукувань, проектування, будiвництва й експлуатацii нових та реконструкцii
наявних автомобiJIьних шляхiв, аеродромiв та ikHix наземних споруд).

Враховуючи належний науковий piBeHb виконання дисертацiйноi роботи
вважаю, що Ti автор, КОТ ДМИТРО ВЛАДИСЛАВОВИII, заслуговус
присудження наукового ступеня кандидата технiчних наук за спецiальнiстю
05.22.11 - автоrчrобiльнi шляхрI та аеродроIчIи.

Офiцiйний опонент:
кандидат технiчних наук, доцент,
завiдувач кафедри iнфраструктури
авiацiиЪого транспорту,Щержавного
унiверситету <<КиiЬсъкиd авiацiиЪии- iH

бажано проводити IIЕ i
дисертацii. На мою д}Nrку,

Олександр ДУБИК
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