
РІШ ЕННЯ
разової спеціалізованої вченої ради ДФ  275.01.22  

про присудження ступеня доктора філософії 
Рою Максиму Петровичу

Разова спец іал ізован а  вчена р а д а ________ Н аціо на льно го  т р а нсп о р т но го  ун івер си т ет у____________ _
(повне найменування закладу вищої освіти (наукової

_________________ М ін іст ер ст ва  освіт и  і науки  У кра їн и , м іст о  К иїв___________________ прийняла ріш ення
установи), підпорядкування (у родовому відмінку), місто)

про п р и су д ж ен н я  ст уп ен я  д ок тор а  ф іл о с о ф і ї  галузі з н а н ь _________________ Т ранспорт __________________
(галузь знань)

на підставі п р и л ю д н о г о  за х и с т у  д и с е р т а ц і ї   «П ід ви щ ен н я  еф ект и вн о ст і орган іза ц ій но -
т ехн о ло гіч н о ї взасм оО іі а вт о т р а н сп о р т н и х  п ід п р и єм ст в »_______________________________________________

(назва дисертації)
за с п е ц іа л ь н іс т ю _________ 2 7 5  « Т ранспорт н і т ехн о ло гії/н а  а вт о м о б ільн о м у  т ранспорт і)» ____________

(код і найменування спеціальності відповідно до Переліку галузей знань і 
спеціальностей, за якими здійснюється підготовка здобувачів вищої освіти)

«09» груд ня  2022  року.
__________________________Р ай М аксим  П ет рович____________________________________ 1988 року н ародж ення,

(прізвище, ім'я, по батькові (у разі наявності) здобувана)
г р о м а д я н и н ______________________________________________ 'країни______________________________________________ і

(назва держави, громадянином якої є здобувач)
освіта вища: закінчив у 2 0 1 3  р о ц і _____________ Н а ц іо н а льн и й  т р а н сп о р т н и й  ун іверсит ет ______________

(найменування закладу вищої освіти) 

за сп ец іал ьн істю  О р ган ізац ія  п еревезень  і управління  на  т р а н сп о р т і (а вт ом обільний  т ранспорт )
(за дипломом)

Працю є  _______ а си ст ен т о м  касЬебои м іж н а р о О н ш  п еревезень  т а  м и т н о го  конт ролю _______________
(посада)

________________________________Н а ц іо н а льн о го  т р анспорт ного  ун івер си т ет у______________________________
(місце основної роботи,

____________________________ М ін іст ер ст ва  освіт и  і науки  України, м іст о  К иїв____________________________
відомче підпорядкування, місто)

з 2022  р. д о  цього часу.

Д и се р т а ц ію  виконано у ______________Н а ц іо н а льн о м у  т р а н сп о р т н о м у  ун івер си т ет і____________________
(найменування закладу вищої освіти (наукової установи),

____________________________ М ін іст ер ст ва  освіт и  і науки  України, м іст о  К и їв____________________________
підпорядкування, місто)

Науковий керівник ( к е р ів н и к и )____________________ Ш а р а й  С віт лана  М и ха й лівн а ________________________
(прізвище, ім’я, по батькові (у разі наявності), 

канОиОат т ехнічних н а у к  доцент , проф есор каф едри м іж н ародних перевезень т а м ит ного  конт ролю
________________________________Н а ц іо н а льн о го  т р а нспорт ного  ун івер си т ет у______________________________

науковий сту пінь, вчене звання, місце роботи, посада)
Здобувач має 18 наукових публікацій за темою  дисертації, з них 1 стаття у періодичних наукових  
виданнях інших держав. 6 статей у наукових ф ахових виданнях України, 2 монографії,  
(зазначити три наукові публікації):

1. ЗІшгаі Л'.. ОІізкеуусІї М . Роі М. Р егеІорт епі оі'(Не ргосесіиге і'ог зіт иіаііоп  тосіеііпя о {  іпіегггіаіесі 
ігапнрогі руосехзеа оп іке т аіп гоасі пеїлеогк. Еазіет -Е игорест  Жптпаї о {  Епіегргізе Тескпоіогіез. 5/3 (101). 
2019. Р. "0-83._____________________________________________________________________________________________

2. Роіі М.ГІ М ет од опт им ізаиії інт егрованого т ранспорт ного пронесу вант аж них авт омобільних  
перевезень. Вчені записки Таврійського Н У  ім В.І. Вернадського. Серія: т ехнічні науки. 2020. 31 (70). №  
5. С .220-227.
3. ЕИагаі, 5.. ОІі.зкеуусИ. М угохіаг.. Коі М. (2021) М еікосі оТЗеїесііоп о{Еедиепсе о і Ехесиґіоп о{Огсіегз /ог 
Ьопе-Тегт  Р геіяк і Коас! Тгат рогіаііоп . ІУогМ Зсіепсе. 9 (70>. Р.4-10._________________________________________



У дискусії взяли участь голова і члени разової спеціалізованої вченої ради та присутні на захисті фахівці.

Голова ради Данчук В .Д ., д-р  ф із .-мат. наук. Національний транспортний університет, декан факультету  

транспортних га інформаційних технологій. Зауваження:

1. В чому полягає не лін ійніст ь функції?______________________________________________________________________

2. Ц ільова ф ункція м аксим альний прибуток, як  вона пов ’язана  з ім іт аційною  м о д еллю ?___________________

3. Щ о означає «виконат и ст рукт урну оппш мізаиію  т ранспорт ного пронесу»?____________________________

Рецензент Воркут Т.А.. д-р  техн. наук, професор. Національний транспортний університет, завідувачка  

кафедри транспортного права та лої істики. Зауваження:

1. Яким  чином т ранспорт но-логіспш чні класт ери (підрозділ 1.2) берут ь участ ь  у виріш енні завдань 
дисерт аційної роботи._________________________________________________________________________________________

2. Вираз (2.4) для знаходж ення м аксим ального прибут ку АТП. який  предст авляє собою  цільову функцію, 
с у м іс н о  з о б м е ж е н н я м и  (2.5) — <2.10) с м а т е м а т и ч н о ю  м о д е л л ю  1ТП. Ч о м у  в  (2.4) не н а в е д е н о  пояснення

аи  ■ а ' . . . . .парамет рам і 2  які присут ні у т и формулі.____________________________________________________________

3. В исновок авт ора відносно того, т о якщ о порівнят и результ ат и опт им ізаиії ст рукт ури  
т ранспорт ного процесу при лін ійній  апроксим ації м оделі (рис. 3.14) з нелінійною  м оделлю  ірис. 3.15). то 

м аксим альний прибут ок от рим уєт ься більш им м айж е вдвічі, є  не зовсім корект ним, т ому що саме на 
рис. 3.15 додат ково побудовані граф іки з коеф іцієнт ами нерівном ірност і (2. 2.2. 2.4 та 2.6). як і м айж е  
вдвічі більші, чим на рис .3.14 (1.2. 1.4. 1.6 та 1.8).______________________________________________________________

, п / V = 0,3407 + 0 ,2 4 7 2 - ІоКщХ . , ■ • , . •4. Вираз (4.6) і- ) Ь|" ) предст авляє логариф м ічну регресію  залеж ност і коеф іцієнт а
відмов від кількост і замовлень при використ анні парку власних АТЗ. що складаєт ься з б одиниць, вираз

г = 0.3399 + 0,2476 ■ Іое , х п а  і т і  і я(4. > і- і -  т еж  саме при наявност і у власном у парку 12 одиниць А 1 3  та 13

одиниць А ТЗ вираз (4.3) Г1 -  9-Зд7..-г 0.-46У ■ Іиіу,, л  ̂ П обудовані за цими виразам и т еорет ичні криві, як і і 

зовніш ньо схож і, практ ично ідентичні. Чому ие ст алося?__________________________________________________

Рецензент Л ебідь  І.Г.. канд. техн. наук, Національний транспортний університет, доцент  кафедри

міжнародних перевезень та митного контролю. Зауваження:

/. Чи існує взаєм озалеж ніст ь м іж  коеф іцієнт ом часової нерівном ірност і пі (2.17) та коеф іцієнт ом  
цінової нерівном ірност і пр (2.18)? Я кщ о існує, то яка?______________________________________________________
2. КоесЬіиієнт концент рації замовлень Кк. який наведений  у ф орм улі (2.14). дублю єт ься  у Формулі (3.14).
так само коеф іцієнт  часової нерівном ірност і щ /2 .1 7  дублю єт ься  у сЬ о р м у л і (3.15)._______________________
З Яким  чином на схем і розт аш ування пункт ів перевезення насипних вант аж ів авт от ранспорт ними  
засобами підприєм ст ва (рис. 4.5) знаходят ься иайкорот ш і м арш рут и м іж  почат ковим  і кінцевим  
пункт ами зам овлення на перевезення вант аж у ?_____________________________________________________________

Опонент Давідіч Ю .О., д-р  техн. наук. Х арківський національний ун ів ер си т ет  м іського  госп одарства  

імені О .М . Бекетова. проф есор кафедри транспортних систем і логістики. Зауваження:

1. У  вст упі у пункті, присвяченом у особист ом у внеску здобувана (епюр. 28). розглянут і не всі наукові

прані, як і опубліковані авт ором  у співавт орст ві, а саме [81, [101-П81._____________________________________

2 На рисунках 1 1. 1.2 (сіп. 31) не зовсім зрозум іла нум ерація пункт ів навант аж ення/розвант аж ення, а 

також 1 повернення в пункт  дислокації А завант аж еного  у пункт і А З  авт от ранспорт ного засобу._______

3. На м ій  погляд  у сЬормулі 12.13) при розрахунку середнього значення коеф іцієнт а сум існост і усіх
( ~ \  2  2

замовлень горизонт у планування пот рібно заміст ь знам енника N  заст осуват и  7  або N  ~ -У  ш 0 є

р ів н о з н а ч н и м .  _______________________________________________________________________________________________________________________________

(прізвища, ініціали, наукові ступені, місця роботи, посади, зауваження)



4. На ст орінці 91 йдет ься м ова  про предст авлення на рисунках 3 .1 -3 .17 Д  рисунків) опт им альних схем  

виконання замовлень при різних кількост ях необхідних авт от ранспорт них засобів (К). а також , що їх 

розрахунки предст авлені в додат ках Е6-Е12 ("  додатків). Але  у подальш ом у  у робот і наводят ься схеми  

виконання замовлень для д е в ’ят и К, починаю чи від К=1 закінчую чи К=9 (рис. 3.1-3.9). а  у десят и  

додат ках Е6-Е15 предст авлені їх розрахунки. Чому виникла т ака невідповідніст ь ?______________________

3. Не обгрунт овано не лін ійніст ь залеж ност і кількост і орендованих авт от ранспорт них засобів від 
кількост і замовлень при використ анні 6 власних авт от ранспорт них засобів, яка  предст авлена на 
рисунку 4.2  і-1____________________________________________________________________________________________________

Опонент Калініченко О.П.. канд. техн. наук, доцент. Харківський національний автомобільно-дорожній  

університет, доцент  кафедри транспортних технологій. Зауваження:

1. Чому у анот ації до дисерт аційної робот и  у списку публікацій здобувана (стор. 7-10). а т акож  у 

вст упі дисерт ації г пункт і публікації (стор. 29) задекларовано 18 наукових праць, а у списку  
використ аних дж ерел (стор. 158-172) вказано тільки 16 з них ?____________________________________________

2. Схема розвізних м арш рут ів на рисунку 1.2 (стор. 31) м ож е бут и реалізована т ільки для однорідного  
вантаж у, т обт о коли він є  у відповідних т ранспорт них вузлах навант аж ення і у ньому є пот реба  у 

відповідних т ранспорт них вузлах розвант аж ення. Це значне обмеж ення не було обумовлено я к  для цієї
схеми, т ак і для са м о ї іде ї горизон т ально їлогіст ично ї співпраці декількох авт опідприєм ст в ?___________

З Твердж ення про те. щ о чим більш е основний Кк (2.14) або част кові Кк.сі (2.15). Кк.а (2.16) коеф іцієнт и  
концент рації замовлень на перевезення вант аж у відхиляю т ься від одиниці, тим більш несприят ливими  
с умови для орган ізації т ранспорт ного процесу, є спірним. На м ій погляд крит ерієм  сприят ливост і для 
умов організації т ранспорт ного пронесу є  рівніст ь цих коеф іцієнт ів. П ідт вердж енням  нього є  м одель  
послідовного виконання зам овлень на кільцевом у м арш рут і. яка предст авлена на рисунку 2.16. у я к о ї всі 
ці показники рівні._______________________________________________________________________________________________

4. З приводу рисунка 3.16 (стор. 106) виникає 2 зауваж ення -  по-перш е, часові вікна закінчення замовлень  
(\уеі. теі) повинні починат ися після закінчення відповідного замовлення, т обт о  у пункт ах еі. еі; по-друге, 
для більш наочного предст авлення послідовност і виконання  у часі зам овлень на часової осі зам овлення і 
пот рібно розт аш уват и правіш е зам овлення і._________________________________________________________________

5. У т аблиці 4.3 (стор. 142) назви другого і чет верт ого показників не відповідаю т ь їх ф ізичної сутності, 
т ому що є сум ою  них показників за весь період ім іт аційного м оделю вання, тобт о за 60 
циклів.____________________________________________________________________________________________________________

(прізвища, ініціали, наукові ступені, місця роботи, посади, зауваження)

Висновок разової спеціалізованої вченої ради ДФ 26 .059 .005  щ одо  розгляду дисертаційної роботи:

1. Д исерт ація в ідповідає спеціальност і 2~’5 « Транспорт ні т ехнології (на авт ом обільном у
транспорті».____________________________________________________________________________________________________

2. М ет ою робот и є підвищ ення еф ект ивност і орган ізаційно-т ехнологічної взаєм одії
авт от ранспорт них підприємст в ш ляхом удосконалення процесу виконання замовлень на перевезення  
вантаж ів._______________________________________________________________________________________________________

3. Н аукова новизна от рим аних результ ат ів - у робот і виріш ена важ лива науково-т ехнічна задача, 
пов'язана  із п ідвищ енням  еф ект ивност і орган ізаційно-т ехнологічної взаєм од ії авт от ранспорт них  
підприємст в.____________________________________________________________________________________________________

Разом з тим, вперш е:_________________________________________________________________________________________

- на основі сист ем оут ворю ю чих ф акт орів розроблено м ет од ст рукт урної опт им ізаиії інт егрованого  
т ранспорт ного пронесу: - запропоновано динамічний підхід до орган ізаційно-т ехнологічної взаєм одії 
авт от ранспорт них підприємст в, що дозволит ь адапт уват и їх виробничі відносини до вхідного пот оку  
замовлень на перевезення вантаж ів.__________________________________________________________________________

Удосконалено . _______________________________________________________________________________________________

- м ет од ст рукт урної опт им ізаиії т ранспорт ного процесу за крит ерієм  м аксим ального прибутку, 
от риманого від вантаж  них перевезень та діяльност і у взаєм одії з парт нерами, яка дозволила врахуват и



у  п а к е т і  п о с л у г ,  щ о  н а д а ю т ь с я  а в т о т р а н с п о р т н и м  п ід п р и є м с т в о м ,  х а р а к т е р и с т и к и  т а  в л а с т и в о с т і  

м а р ш р у т ів ,  о б с я г и  т р а н с п о р т н о ї  р о б о т и ;  - к л а с и ф ік а ц ію  з а м о в л е н ь  н а  п е р е в е з е н н я  в а н т а ж ів  з а  о з н а к о ю  

с у м іс н о с т і  та н е р і в н о м і р н о с т і  в є д и н о м у  п о т о ц і ,  щ о  д а є  з м о г у  в и з н а ч и т и  о п т и м а л ь н и й  п л а н  п е р е в е з е н ь  

в а н т а ж ів  д л я  г р у п и  р о з р і з н е н и х  п е р е в і з н и к ів ._____________________________________________________________________________________________

Набули п о д а їьи ю го  розвит ку:_______________________________________________________________________________
- м оделі ім іт аційного м оделю вання процесу виконання заданого пот оку зам овлень на перевезення  
вантаж не із раиіональним  розподілом  авт от ранспорт них засобів за крит ерієм  м інім альних прост оїв і 
м інім альних їздок бзез вантаж у, щ о виконую т ься ними; - сист ем а показників сум існост і виконання  
замовлень на перевезення вант аж ів в єдином у т ранспорт ном у потоці.____________________________________

4. П ракт ичне значення одерж аних результ ат ів полягає в:_________________________________________________
- розробці науково-м ет одичного забезпечення та конкрет них організаційно-т ехнологічних рекомендацій  
щобо управління виробничою  діяльніст ю  авт от ранспорт ного підприєм ст ва із заст осуванням  кооперації 
з парт нерам и; заст осуванні раціональних ст рат егії/ у виробничій  діяльност і авт от ранспорт них  
підприємст в з врахуванням  галузево ї кооперації;______________________________________________________________

- науково-м ет одичній підт рим ці ріш ень щ одо управління виробничою  діяльніст ю  авт от ранспорт них  
підприємст в із заст осуванням  кооперації з парт нерами:____________________________________________________

5. Результ ат и дослідж ень прийнят і до впровадж ення на підприєм ст ві ТОВ «Л В-Транс» т а в 
навчальному процесі каф едри м іж народних перевезень т а м ит ного конт ролю  Н аціонального  
т ранспорт ного університ ет у (м. Київ) при п ідгот овці ф ахівців спеціальност і 275 «Транспорт ні 
т ехнології (на авт ом обільном у т ранспорті)._________________________________________________________________

6. Гада визначає високий науковий рівень дисертації, кваліф ікує її як  роботу, в якій  от римані нові 
науково обгрунт овані результ ат и, що м ож на використ овуват и для взаєм одії на авт от ранспорт них  
підприємст вах. Д ост овірніст ь от рим аних результ ат ів підт вердж уєт ься використ анням  м ет одів  
м ат ем ат ичного програм ування в т ранспорт них системах, ім іт аційним и м оделям и та їх адекват ніст ю, 
співпадінням з дост овірним и даним и нат урних спост ереж ень, узгодж еніст ю  з відомими результ ат ами  
в практ иці Р езульт ат и дослідж ень використ овую т ься на практ иці в діяльност і авт от ранспорт них  
підприємст в, про т о от рим ано акт  впровадж ення.__________________________________________________________

Результати відкритого  голосування:
«За» Ь  членів ради,  

« П р оти »  С  членів ради.

На підставі резул ьтат ів  в ідкр итого  гол осув ан н я  разова с п е ц іа л ізо в а н а  вчена рада п р и с у д ж у є  /

•відм овляє у-н-рнеуд  ж е н-ін_____________________________ Р ою  М а к си м у  П ет р о ви ч у________________________
(прізвище, ім'я, по батькові (у разі наявності) здобувана у давальному відмінку)

ступінь / ступеня д ок тор а  ф іл о с о ф і ї  з галузі з н а н ь __________  Т ранспорт ______________________
(галузь знань)

за с п е ц іа л ь н іс т ю ____________2~5 «Транспорт ні т ехнології (на авт ом обільном у т ранспорт і)»____________
(код і найменування спеціальності відповідно до Переліку галузей знань і 

спеціальностей, за якими здійснюється підготовка здобувачів вищої освіти)

Голова разово ї  
сп ец іал ізов ан о ї  в ч ен ої ради Віктор Д А Н Ч У К

(прізвище, ініціали)


