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L. Акryальцiсть теми дослiдження.

Автомобiльний транспорт вiдiграе значну роль у функцiонуваннi та

розвиткУ будь-якОго MicTa, здiйснюЮчи переВезеннЯ вантажiв та пасажирiв,

але, в той же час, також е потужним джерелом техногенного забрУДненнЯ.
,]l

На сьогоднiшнiй день, поряд з очевидними перевагами прожиВаннЯ В

мегаполiсах, такими як: високий piBeHb надання рiзноманiтних послуг,

ефективнiстъ засобiв комунiкацii, HMBHicTb бiльш сгrасних побУтоВих УМОВ,

можливiсть для бiльш рiзноманiтноТ трудовоТ дiяльностi Та наВЧаннrI,

спостерiгаеться цiлий спектр екологiчних проблем, зокрема поВ'яЗаних iЗ

пiдвищеним екологiчним навантаженнrIм iз-за забруднення атмосфернОГО

повiтря транспортними потоками. .

Транспортнi потоки, що наповнюють вулично-дорожню мережу MicT, в

деякому наближеннi, можна вважати лiнiйними приземними джерелаМи

холодних шкiдливих викидiв. Специфiка пересувних



полягае в iх MacoBocTi, багатофакторностi впливу, безпосереднiй близькостi до

житлових районiв, територi€tльному розподiлi, приземному розташуваннi.

Проблема оцiнки рiвня техногенного забруднення атмосфери

транспортними потоками е комплексною i багатофакторною та передбачае

вирiшення низки науково-практичних задач, пов'язаних, в першу черry, зi

встановленням механiзму забрулнення територiТ MicTa, а ТакОЖ, В РОЗРОбЦi

методу кiлькiсноТ оцiнки рiвня iнгредiентного забруднення на прилеГлИХ ДО

вулично-дорожньоi мережi територiях.

Метою дисертацiйноI роботи е удосконЕtлення методу оцiнки вплиВУ

транспортного потоку при рiзних режимах його динамки на довкiлля В МеЖах

функцiонування вулично-дорожньоi мережi MicTa.

2. Сryпiнь обгрунтованостi наукових положень, висновкiв i

рекомендацiй, сформульованих у дисертацiL

HayKoBi положення та висновки, що сформульованi в Дисертацiйнiй

роботi, е повними i випливають з Ti змiсту та вiдображають отриманi

здобувачем HoBi резулътати. ОбЦрунтованiсть та достовiрнiсть наУкоВих

результатiв пiдтверджуеться логiчнiстю вибору методiв та методик

дослiдження, коректним використанIuIм сучасних математичних методiв,

репрезентативним обсягом вибiрок при статистичних дослiдженнях;

вiдповiднiстю отриманих результатiв з достовiрними даними наТУрних

спостережень та резулътатами дослiджень iнших aBTopiB. Практична

значущiсть отриманих результатiв пiдтверджена актами впровадження.

3. Зв'язок роботи з науковими програмами, плашами, темами,

грантами.

Наведенi в дисертацii ocHoBHi результати i рекомендацii розробленi на
'.

ocHoBi виконання у Нацiоншrьному транспортному унiверситетi таких

науково_дослiдних робiт: <<Iнновацiйно-адаптивне управлiння бiзнес-

процесами транспортноi галузi>> (2023, номер ДР J\Ъ0123U100369);



<<ЕКСПЛУатацiйно-екологiчнi аспекти управлiння мiським пасажирським

ТРаНСПОРТОМ) (2022 Р., Jф Ш 0L22U001|79); <,Щослiдження мiжнародного

досвiду управлiншI транспортним комплексом> (2020 р., М ДР 0120U100199);

<Перспективи iнновацiйного розвитку транспортноi гагryзЬ (2019 р., Jt Ш
0119 Ul00746).

4. Струкryрао змiст, методологiя та оформлення дисертацii.

,ЩИСертацiйна робота скJIадаеться зi вступу, чотирьох роздiлiв,
висновкiв, спискiв використаних джерел за чотирма роздiлами та додаткiв.
nv-
ЗаГаЛЬний обсяг дисертацii становитъ202 cTopiHoK. Основний змiст дисертацii

ВИЮIаДеНО На 157 cTopiHKax. Робота мiстить 57 рисунки, 34 таблицъ, списки з

155 наймеIIувань використаних джерел, 10 додаткiв на 27 cTopiHKax.

у всryпi розкрито сутнiстъ i стан науковоi проблеми, обцрунтовано

акту€}льнiстъ роботи, визначено мету, задачi, наукову новизну та црактичне

значенIuI отриманих результатiв дослiджень.

У першому роздiлi "Теоретико-методологiчнi основи управлiння
транспортними потоками MicT для забезпечення ефективного

функцiонуваIIня мiських екосистем " проаналiзовано класифiкацiю, ocHoBHi

властивостi моделей руху транспортного потоку, а також заходи з пiдвищеннrl

ефективностi функцiонуваншI вулично-дорожньоТ мережi MicT. Щослiджено

ocHoBHi джерела та сr{асний стан забруднення атмосферного повiтря MicT.

Визначено ocHoBHi напрямки оцiнки впливу транспортного потоку на довкiлля

вулично-дорожньоi мережi та проведено аналiз моделей рiвня забруднення

атмосфери MicT автотранспортом, серед яких: моделi розсiюваннrl дJUI окремих

автомагiстра-гrей, моделi розсiювання у мiських вуличних каньйонах,

статистичнi моделi прогнозу концентрацii. Автором проаналiзовано ocHoBHi

природоохороннi заходи спрямованi на зниження рiвня забруднення

атмосферного повiтря вiд автомобiльного транспорту. 
'

ЩругиЙ роздiЛ "КласифiкацiЯ каньйонiв вулично-дорожньоi мережi
MicTa з урахуванням впливу струкryри забудови ll присвячений



дослiдженню та класифiкацii вуличних каньйонiв MicTa - елементарних

дiляноК вулично-дорожнЬоi мережi. Вупичнi каньйони MicTa мають рiзнi

просторово-геометричнi характеристики: ширина, довжина, щiльнiсть та

композиЦiя забудОви, щО характеРизуетьсЯ середнiМ кутоМ повороту булинкiв

до oci вулицi. З огляду на це проведено анапiз методiв класифiкацii вуличних

канъйонiв серед яких iндексний метод визначено як найбiльш iнформативний.

Iз застосуванIuIм методу k-середнiх кластерного аналiзу, дисертантом

виконана класифiкацiя вуличних каньйонiв Печерського району м. Киева за

piBHeM екологiчноТ безпеки та сформовано п'ятъ однорiдних |руп, в яких

iдентифiковано типовi вуличнi каньйони.

у третьому роздiлi "статистичне моделювання транспортного

потоку як джерела забрулненця" розроблено метод статистичного

моделювання формування транспортних потокiв, дJUI здiйснення

короткострокових прогнозiв рiвня забруднення атмосфери на прилеглих до

автомагiстралей територiях з метою зменшення рiвня екологiчного

навантаженшI вулично-дорожньоТ мережi. Створено моделъ транспортного

потоку, яка являе собою статистичну сукупнiсть <<ефективних) транспортнlD(

засобiв вiдповiдних категорiй.

визначено пробiговi викиди для кожноi з категорiй автомобiлiв, шляхом

вимiрювання екологiчних пок€lзникiв реа_гrьних транспортних засобiв, TexHiko-

експлуатацiйнi характеристики яких вiдповiдають середньозваженим TexHiko-

експлуатацiйним характеристикам.

У четвертому роздiлi "Оцiнка впливу транспортIIоfо потокУ на

довкiлля вулично-дорожньоi мережi MicTa" удосконапено метод кiлькiсноi

оцiнки рiвня iнгредiентного забруднення атмосферного повiтря ВУлиЧНИХ

каньйонiв для забезпеченIuI екологiчноi стiйкостi та екологiчноI безпеки

мегаполiсiв. Для кожного з вуличних каньйонiв встановлено критичнi
'.

iнтенсивностi руху транспортного потоку за яких piBeHb забруднення

вiдповiдною шкiдливою речовиною досягае гранично-допустимого значення.



За допомогою геоiнформацiйних систем здiйснено вiзуалiзацiю процесiв

просторово-часового розподiлу забруднення атмосферного повiтря

транспортними потоками в межах мегаполiсу, що дозволяе в ре€Lльному

режимi часу вiдслiдковувати його якiсть та попереджати критичнi ситуацiI, за

яких концентрацiя забруднюючих речовин перевищуе гранично-допустимi

значення.

5. Наукова та практична значущiсть дисертацiйноi роботи.

Основний науковий результат дисертацii полягае в удосконаленнi

методу оцiнки впливу транспортних потокiв на довкiлля при рiзних режимах

ix динамiки шляхом розробки кiлькiсного пiдходу дослiдження екологiчноi

ефективностi функцiонування вулично-дорожньоi мережi MicTa.

В рамках проведених дисертацiйних дослiджень автором вперше

запропоновано структурно-екологiчну класифiкацiю вуличних канъйонiв MicT,

що на вiдмiну вiд iснуючих,,дозвоJIяе пiдвищувати ефективнiстъ монiторинry

стану вулично-дорожньоТ мережi за динамiчними та структурно-екологiчними

характеристиками цLпяхом виявлення найбiльш репрезентативних вуличних

каньйонiв в рамках однорiдних KJIacTepiB, iнформацiя про стан яких може бути

поширена з достатнiм ступенем достовiрноотi на всю вулично-дорожню

мережу MicTa.

При проведеннi дисертацiйного дослiдження автором удоскон€tлено

метод кiлькiсноТ оцiнки впливу транспортного потоку при рiзних режимах

його динамiки на piBeHb iнгредiентного забруднення атмосферного повiтря

вуличних каньйонiв, який, на вiдмiну вiд iснуючих, передбачае iдентифiкацiю,

кiлъкiсне визначеннr{ з високим ступенем достовiрностi iнтенсивностi викидiв

та концентрацiТ забруднюючих речовин ефективними транспортними

потоками в межах функцiонування вулично-дорожнъоi мережi MicTa; а також
'.

спосiб вiзуалiзацiT процесiв просторово-часового розподiлу забруднення

атмосферного повiтря транспортними потоками в межах MicTa за допомогою

геОiнформацiйних систем який, на вiдмiну вiд iснуючих, дозволяе управляти



станом вулично-дорожньо1 мереж1 в реаJIьному режимl часу.

б. IIракгичне значення отриманих результатiв.

Практичне зЕаченIuI одержаних резулътатiв полягае в тоМу, що iхне

використаннrI передбачае удоскон€lпення методу оцiнки та проГноЗУВаННЯ

вппиву транспортних потокiв на довкiлля вулично-дорожнъоi мереЖi Та

завчасне виявлення i попередження сиryацii, за якоТ концентрацiя

забруднюючих речовин перевищуе гранично-догryстимi значення. ПрактиЧне

значення результатiв проведеного дослiдження пiдтверджено ixHiM

впровадженням в дiяльнiсть пiдприемств транспортноТ гагrузi, а саме IIАТ

<<КиiЪська виробнича компанiя <<Рапiд>>>>, КомунuLльного пiдприемства

<<Киiвпастранс>) та в навчальний процес Нацiонального транспортного

унiверситету.

7. Особистий внесок здобувача.

.Щисертацiйна робота е самостiйним завершеним науковим

дослiдженнrlм, що мiстить авторський пiдхiд та особисто одержанi теоретичнi

й гrрактичнi резулътати щодо оцiнки впливу транспортного потоку на довкiлля

вулично-дорожньоi мережi MicT.

У спiльних публiкацiях здобувачем розроблено структурно-екологiчну

класифiкацiю каньйонiв вулично-дорожньоТ мережi MicTa на ocнoBi ана_пiзу

просторово-геометричних характеристик архiтектурно-планув€L[ьних

елементiв мiськоi забудови для забезпечення ефективного екологiчного

монiторинry вулично-дорожньоI мережi; розроблено метод статистичного

моделювання формування транспортних потокiв для здiйснення

короткострокових прогнозiв рiвня забруднення атмосфери урбанiзованих

територiйi удоскон€tпено метод кiлькiсноТ оцiнки впливу транспортного

потоку, при рiзних режимах його динамiки, н& iiu."" iнгредiентного

забруднення атмосферного повiтря каньйонiв вулично-дорожньоi мережi

MicTa; здiйснено вiзуалiзацiю процесiв просторово-часового розподiлу



забруднення атмосферного повiтря транспортними потоками в межах

мегаполiсу за допомогою геоiнформацiйних систем.

8. Апробацiя результатiв дисертацii.

результати дисертацiйноi роботи були апробованi та схваленi пiд час

y,racTi в мiжнародних та всеукраiнсъких конференцiях, а саме:

- LXX-L)O(X щорiчних наукових конференцiй професорсько-

викJIадацького скJIаду, аспiрантiв, студентiв та спiвробiтникiв

вiдокремлених структурних пiдроздiлiв Нацiонального транспортного

унiверситету (м. Киiв, 20t4,2023 рр.);

- науково-практичнiй конференцiт "Безпека та екологiя на дорожньому

транспоРтi" (,ЩП ",ЩержавтотрансН.ЩIпроект", м. Киiв, 2020р.);

- мiжнароднiй науковiй конференцii "Modern scientific Research:

Achievements, Innovations and Development Prospects" (м. Рига, 202|р.);

- мiжнароднiй науковiй конференцii "Iнтелекryальнi Транспортнi

СистемИ: ЕколоГiя, Безпека, Якiсть, Комфорт" (Нацiональний транспортний

унiверситет, м. Киiв, 2022р.);

_ мiжнароднiй науковiй конференцii "Управлiння бiзнес-процесаМи Та

технологiчними iнновацiями в суrасних умовах та в пiслявоенний перiод"

(Нацiонаrrьний транспортний унiверситет, м. КиТв, 202Зр.);

_ мiжнародному науковому симпозiумi в рамках Еразмус+ МодУлЪ ЖаН

моне "концепцiя екосистемних послуг: Свропейський досвiд" (нацiона;rьний

унiверситет "Львiвська полiтехнiка" м. Славське, 2024р.).

9. .Щискусiйнi положення та зауваження до поданоi дисертацiЙноi

роботи:

1. В роздiлi 1 не достатньо придiлено уваги методам органiзацii та

управлiннrl транспортними потоками MicT.

2. У роздiлi 2.3 наведено математичну лiнiйну регресiйну моделъ

залежностi екооб'ему вiд просторово-геометричних показникiв вуличних



каньйонiв, аJIе не достатнъо обгрунтовано вибiр аншtiтичноi загlежностi.

3. У другому роздiлi формула 2.7 вiдображае функцiю щiльностi

розподiлу ймовiрностей критичних експозицiй забруднення вуличних

каньйонiв MicTa Киева, Еrле не наведено кiлькiснi критерii, що пiдтверджують

вiдповiднiсть даного розподiлу до логарифмiчно норм€lJIъного.

4. В дисертацiйнiй роботi доцiльно було б розглянути вплив перехресть

на piBeHb забруднення атмосфери вулично-дорожньоI мережi MicT.

5. У третьому роздiлi наводитъся ряд технiко-експлуатацiйних

характеристик за якими визначаеться <<ефективний>> транспортний засiб, але

не достатньо обЦрунтовано з яких MipKyBaHb були обранi вiдповiднi

характеристики.

загальний висновок.

За результатами анаrriзу дисертацiйноi роботи Самойленка евгена

Сергiйовича можна зробити .висновок про наступне:

1. Щисертацiйна робота Самойленка евгена Сергiйовича на тему:

<<УдосконЕuIеннrI методу оцiнки впливу транспортного потоку на довкiлля

ВУлично-дорожньоi мережi MicTa>> присвячена вирiшенню актуальноi науковоi

задачi щодо впливу транспортного потоку на довкiлля вулично-дорожньоi

мережi MicT, е завершеною науковою працею, яка виконана з використанням

с}п{асних методiв дослiджень i мiстить принципово HoBi результати щодо

УДОСКонЕtпення оцiнки рiвня iнгредiентного забруднення атмосферного

повiтря MicT транспортними потоками.

2. Автореферат дисертацiйноТ роботи е iдентичним та не мiстить

iнформацiТ, яка вiдсутня у самiй роботi. Текст автореферату повною мiрою

розкривае наукову та практичну значимiсть дисертацiТ.

з. Зауваження до дисертацiйнот роботи, що зазначенi у вiдryку, не

СТаВляТЬ пiд cyMHiB ocHoBHi HayKoBi положенIuI та результати дослiдження, що

ОТРИМ€rЛИ апробацiю i впровадження у ПАТ <Киiвська виробнича компанiя

<<Рапiд>>, Комунальне пiдприемство <КиiЪпастранс>) та в навчальний процес



Нацiонального транспортного унiверситету.

4. ,Щисертацiйна робота Самойленка евгена Сергiйовича

<<УдосконаленнrI методу оцiнки впливу транспортного потоку на довкiлля

вулично-дорожньоi мережi MicTa>> вiдповiдае паспорту спецiальностi 05.22.0L

- транспортнi системи, а саме ггункту 7 <<Розроблення TeopiT та наукових основ

органiзацii транспортних процесiв i систем>> та пункту 16 <<Закономiрностi

формування транспортних потокiв i розробленнrI систем органiзацii руху та

технологii управлiння ними), а також формулi спецiальностi в частинi

крозроблення наукових основ i методiв забезпечення ефективного

функцiонування транспортних систем).

5. .Щисертацiйна робота вiдповiдас вимогам до дисертацiй на здобуття

наукового ступенrI кандидата технiчних наук, а ii автор Самойленко евген

Сергiйович заслуговуе присудження наукового ступеня кандидата технiчних

наук за сшецiальнiстю 05.22.01 - транспортнi системи.

Офiчiйний опонент, директор

навчЕtльно-наукового iнституту

мунiципалъного управлiння та мiського

господарства Таврiйського нацiонального

унiверситету iM. B.I. Вернадського,

доктор технiчних наук, Володимир Кисельов

20n+r.


